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Beveiligde koppelelement voor tiekhaal±oppclingen 



De onderhavige uitvinding heeft betrekking op een koppelelement voof ecu 
trekhaakkoppeling, omvattende een kapvormig opnamelichaam, waarin een trekhaak 
5 tijdens gehruik ten minste gedeeltelijk kan worden opgenomen en een opsluitelement 
dat een uitspaiing omvat waarvan een eerste gcdcehe een afineting heeft kleiner dan de 
afinetrag van de kop van de trekhaak en een tweede gedeelte met afineting heeft groter 
dan de afineting van de kop van de trekhaak. 

Een dergelijke trekhaak is in de praktijk verder veelal voorzien van een 
10 klernrnedhanisme dat bij het gebiuik aangrijpt op de kop van de trekhaak, De 
onderhavige uitvinding heeft echter betrekking op txekhaken met en zonder een 
dergelijk mechanisme. 

Dergelijke trekhaken rijn bijvoorbeeld bekend uit het Amerikaanse octrooi 
4,428,596 van Bell en andwe. In dit octrooi wordt onderkend dat conventionele 
1 5 trekhaakkoppelingen, vooral ook tijdens het rijden, los kunnen raken, met alle gevolgen 
van dies. 

De trekhaakkoppeling volgens dat octrooi voorkomt dit ongewenst losraken van 
de koppeling door de kop van de trekhaak op te sluiten in het kapvormige gedeelte van 
de koppeling. Dit gebeurt door de trekhaak door een nitsparing in een plaat te laten 

20 steken. Hierbij omvat de uitsparing een gedeelte met een afineting, kleiner en een 

gedeelte met een afineting groter dan de diameter van de kop van de trekhaak. Door er 
voor te zorgen dat de plaat, vooral tijdens het vervoer, altijd zg ten opzichte van de 
plaat is gepositioneerd, dat de kop van de trekhaak niet door het bredere gedeelte van 
de uitsparing in de plaat, uit de koppeling kan taken, wordt gezorgd dat de koppeling 

25 niet kan ontkoppelen. Voor het ontkoppelen van de trekhaak is het derhalve nodig eerst 
de onderlinge positie van de kop en de plaat te veranderen. Op deze manier wordt een 
trekhaakkoppeling verkregen die by normaal gebruik niet los kan gaan. 

Een nadeel van de beschreven veilige koppeliog is dat de plaat een los element is. 
Dit element raoet, als deze niet wordt gebnnkt, bij voorbeeld in de achterbak van de 

30 auto of ergens op of in de aanhanger worden bewaard. Hierdoor onrstaat een groot 
risico dat de plaat fcwijt raakt of dat men deze niet bij zich heeft al hij nodig is. Verder 
neemt het gebruiksgemak van de koppeling sterk af. Nu moet immer niet alleen de kap 
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van de koppeling over de trekhaak worden geplaatst, cr moet ook voor worden gezorgd 
dal de plaat zich in de juiste positie bevindt 

Hel is het dod van dc onderhavige uitvinding te voorzien in een 
trekbsakkoppeling die minster, net zo veffig is als de bovenbeschreven koppeling. 
5 Bovendien moet de koppeling eenvoudig zijn te gebruiken en moet deze geen extra los 
onderdeel omvatten. 

Dit doel wordt bereik door dar het koppelelenaent een opslnltelemcnt omvat dat 
beweegbaar verbondea is met bet opnamehchaam, zodai deze bewogen kan worden 
russen een eerste stand, waatin de kop van dc trekhaak door de uitsparing in het 
10 opnamelichaam gestoken en er ook weer nit bewogen kan worden, en een tweede stand, 
waadn de kop niet in het opnameb'chaam gestoken nog daaruit bewogen kan worden. 

Hicrbij heeft bet de voorkeur dat de opsluitplaat opsluitelement en de uiisparing 
zo zijn vormgegeven dat de bewegingsvr«heid van de koppeling niet wordt beperkt Er 
moet vooral rekening mee worden gehouden dat het opsluitelement de 
15 schamierbeweging in bet verticals vlak nietblokkeert Zou dit wel gebeuren, dan kan 
de koppeling beschadigt kunnen raken. 

Om de bediening van dc koppeling zo eenvoudig mogelijk te maken heeft het 
verier de voorkeur dat het koppelelement is voorzien van eenbedieningsmiddel dat 
met een uiteinde aanligt tegen het opsluitelement en aan een andere uiteinde een 
20 handgreep omvat, waarbij dat bedierungsmiddel zo is opgesteld dat Mennee het 

opsluitelement tussen zijn eerste en zijn tweede stand bewogen kan worden. Hierdoor 
kan bij het koppelen en ontkoppelen van de aanhanger het opsluit element eenvoudig in 
de gewenste stand worden gebracht en gehouden. 

In een voorkeursdtvoeringsvorm omvat het koppelelement een verend element, 
25 dat met zijn ene uiteinde is verboaden met bet opnameh'cbaam ofdaarmee verbonden 
Hchaam en met zijn andere uiteinde met het opsluitelement, zo dat de veer een kracht 
uitoefent op dat opsluitelement waardoor deze naar zijn tweede stand wordt gedrongen. 
Hierdoor wordt bereikt dat er niet per ongeluk 'gereden' kan worden met het 
opsluitelement in de niet veilige stand, Bovendien kan het opsluitelement niet, 
30 bijvoorbeeld door schokken tijdens het rijden, in de eerste stand terecht komen. 

Bij conventionele koppelingen grijpt een metaien deel van het genoemd 
Weinmechamsme van de koppeling aan op de trekhaak. Door veelvuldig gebmik, kan 
dit metaien deel shjten. Brj het gebmik van de koppeling volgens de onderhavige 
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uitvinding kan dit er toe leiden dat db trekhaak in de bxrart kan komen van het gedeelte 
van de uitsparing met relatief grote afineting. Om dit tegeu tegaankanhet voordclig 
zijn dat het bedieningsmiddel een uitetekend deel omvat dat, in de tweede stand van net 
opsluitdemenr, nabij de trekhaak en bijvoorkeur nabij een stangvonnig gedeelte, 
grenzend aan de kop van die trekhaak ligt Hierdoor komt de trekhaak aim te liggen 
tegen dit nitstekende deel, waardoor de koppclkg beveiligt bUjft In een 
voorkeursuitvoeringsvonn strekt het nitstekende deel zich uit tot boven het gedeelte 
van de uitsparing met de relatief grote opening. 

Om het aankoppelen te vergemakkelijken kan het nuttig zijn het koppelelement te 
voomen van blokkeenniddelen, waarmee het opshikelement in zijn eerste stand 
gehouden kan worden. Hierdoor heeft men de handen vrij om op de normale manier de 
aanhanger aan te koppelen. Als antidielstalrnaatregel kan het koppelhchaam 
vergrendelmiddelen omvatten, waarmee het opsiuitelemcnt in zijn tweede stand 
vergrendeld kan worden. In een voOTkeureuitvoedngsvorm grijpen de 

beperkc, waardoor het opsluitelement wordt vergrendeld. De voordelen hiervan worden 
in de figuurbeschrijving nader toegelicht 

Hieronder zal een uitvoeringsvorm van de onderhavige in'tvinding nader woren 
toegelicht, onder verwijzing naar de tekeningen, waarin: 

fig. 1 een perspectivisch onderaanzicbt toont van een uitvoerrngsvonn van 
de onderhavige uitvLnding, geschikt om te worden toegepast in bestaande koppelingen; 

Pig. 2 een onderaanzicht toont van de trekhaakkoppeling uit fig. 1 in een eerste 
stand; en 

Fig. 3 een onderaanzicht toont van de trekhaakkoppeling uit fig. 1 to een tweede 

stand. 

De in flg. l getoonde trekhaakkoppeling omvat een conventionele trekhaak 1 
bestaande uit een stangvormig gedeelte 2 en een nabij het uiteinde daarvan gelegen 
kopvonnige hchaaro 3. Deze trekhaak kan op conventionele wijze aan een 
personenwagen zijn bevestigd en is geschikt voor het aankoppelen van bijvoorbeeld 
caravans en aanhangers, De trekhaakkoppeling zal verder worden beschreven aan de 
hand van een aanhanger. 

De andere helft van de trekhaakkoppeling bestaat uit een, nabij het uiteinde van 
een dissel 4 geplaatste koppeling 5. In de getoonde uitvoeringsvorm is de kap 10 en de 
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bevestiging daarvan aan de dissel 4 o P conventionele wijze uitgevoerd. Derhalvc omvat 
de koppeling 5 een kiemmechanisme (met getoond), dat door middel vaa een 
handgreep 6 bediend ka* worden. Omdat de fiinctje van het kiemmechanisme, volgens 
de onderhavige uitvinding wordt overgenomen door de opsluitplaat 7, Jam het 
vergrendelmechanisme in principe weg worden weggelaten. Drt heeft als voordeel dat 
de koppeling 5 eenvoudiger gefabriceerd kan worden, waardoor de kosten laag kunnen 
blijven. 

Het voordtel van de getoonde uitvoeringsvoim van de opsluitplaat 7 en de daarbij 
behorende inrichting 11, 12, 17, is dat deze op eenvoudige wijze op een ecinvennonde 
dissel 4 geplaatst kan worden. Hiervoor is het namelijk slechts nodig de hrichting door 
middel van twee bouten 8, 9 aan het uiteinde van de dissel 4 te bevestigen. Dit kan 
bijvoorbeeld gebeuren door gebruik te maken van de bevesfigingsbouten van de 
koppeling 5. Hierdoor is het mogeUjk tegen geringe kosten een beveiliging te plaatsen 
op een bestaande aanhanger. 

De getoonde inrichting omvat een opsluitplaat 7, waarvan de uiteinden 7 
bevreegbaar zijn opgenomen in de geleidingen 11, 12. Deze geleidingen 11, 12 zijn 
door middel van de bouten 8, 9 star aan de dissel 4 verbonden. Dankzij de geleidingen 
11,12 is het mogelijk, de opsluitplaat 7 te bewegen tussen een eerste stand, zoals 
getoond in fig. 2, en een tweede stand, zoals getoond in fig. 3, In de eerste stand kan het 
kopvormige lichaam 3 van de trekhaak 1 door een relatief grote opening 13 in de 
opsluitplaat 7 in een holte 14 in de koppeling 5 worden bewogen. Als de koppeling S 
op convenuonele wijze met een kiemmechanisme is lutgevoerd, moet bierbij op 
normale wijze de koppeling worden aangebracht. Als het kopvormige lichaam 3 zkh in 
de koppeling 5 bevindt, al dan niet aangegrepen door het klerrnuechariisme, kan de 
opsluitplaat 7 naar zijn tweede stand worden bewogen. Hierbij komt een smal gedeelte 
15 van de uitsparing in de koppalplaat 7 onder het kopvormige lichaam 3 van de 
trekhaak 1 te liggen. In deze stand kan het kopvormige lichaam 3 niet meer uit de 
koppeling 5 worden bewogen, omdat de diameter van dat kopvormige lichaam 3 te 
groot is om door het smalle gedeelte 1 5 te passen. Op deze wijze is dus eenvoudig een 
voUedige opsluiting van het kopvormige lichaam 3 in de koppeling 5 verkregen. 

In verband met het gebruiksgemak is de getoonde inrichting uitgevoerd met een 
bediemngsmechanisrne 1 0 waarmee de opsluitplaat 7 tussen zijn eerste en tweede stand 
bewogen kan worden. Een eerste arm 17 van dat bedieningsmechanisme 10 werkt door 
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middel van een langwerpige gelciding 1 8 tegen een geleiding 19 die is verbonden met 
de opsluitplaat 7. Door een, met het bedieningsinechanisme 10 verbonden, handvat 16 
naar de dissel 4 toe te bewegen, wordt de opsluitplaat 7 weg van de dissel 4, naar zijn 
eerste stand, bewogea. 

5 Verder is er voorzien in een veer 21 die een kracht uitoefent op de opsluitplaat 7. 

Deze kracht dwingt de plaat 7 in de rfchrJng van de dissel 4, waardoor deze mits niet 
tegen gehouden, naar zyn tweede stand zal bewegen. 

In de getoonde uitvoeringsvorm omvat de arm 17 verder een uitsparing 22, In de 
tweede stand van de vdUgheidsinrichting 10 Ugt deze in register met een uitsparing 23, 

10 die ligt in een lichaam dat star verbonden is met de dissel 4. Door in deze stand een slot 
24 door de beide mtsparingen 22, 23 te bevestigen, kan de imicbting in deze stand 
worden vergrendeld. 

Dit kan om twee redenen voordelig zijiL Ten eerste kan op deze manier er voor 
worden gezorgd dat, als de trekhaak niet is aangekoppeld, de aanhanger niet 

15 aangekoppeld kan worden. Hierdoor kan de aanhanger minder makkelijk worden 
gestolen, omdat bet daarvoor in het algemeen nodig is de aanhanger Ban een voertuig te 
koppelen. Dit geldt in nog sterkere mate voor caravans. Ten tweede wordt als de 
aanhanger wel is aangekoppeld diefetal bemoeilijkt, omdat mi de aanhanger niet 
eenvoudig van de trekhaak 1 Iosgekoppeld kan worden. 

20 Er dient te worden opgemerkt dat het fixeren van het bedienmgsmechanisme 10 

door middel van het slot 24 ook op tal van andere manieren kan gebeuren. Bij voorkeur 
wordt het slot 22 geihtegreerd in bijvoorbeeld de koppeling 5 of de dissel 4. Ook is het 
mogelijk, het slot 22 op cen minder toegankehjke plaats te plaatsen. 

Verder omvat het bedieningamediaiusmc 10 een uitsteeksel 25, dat in de 

25 tweede stand het kopvormige lichaam 3 van de trekhaak 1 vanaf de aijde van de dissel 
4 insluit Hierdoor wordt het kopvormige lichaam 3 beter opgesloten. 

Om te zorgen dai de koppeling door Sen pcrsoon aangekoppeld kan worden, is 
deze uitvoeringsvorm uitgevoerd met een borgpen 26 die de opsluitplaat 7, tegen de 
werking van de veer in, in zijn eerste stand kan worden geblokkeerd. Dit wordt bereikt 

30 doordat de borgpen 26 door een uitsparing in een gelciding 11, 12 en een, althans in de 
eerste stand, daannee in register liggende uitsparing 27 in een uitstekend gedeelte 28 
van de opsluitplaat 7 gestoken kan worden. Hierdoor wordt de beweging van de 
opsluitplaat 7 in de geleiding 1 1, 12 geblokkeerd en blrjft de plaat 7 in de eerste stand. 
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1 . Koppelelement voor een trckhaakkoppcling, omvattende 

- een kapvormig opramelichaam, waarin een trekhaak tijdcns gebruik ten minste 
gedeeltelijk kan worden opgenc-men; em 

- een opsluitelement dat een uitsparing omvat waarvan een eerste gedeelte een 
afineting heeft kleiner dan de afineting van de kop van de trekhaak en een tweede 
gedeelte met a&ieting heeft groter dan de afineting van de kop van de trekhaak, 
met het kenmerk, dat net opsluitelement beweegbaar verbonden is met het 
opnameUchaam, zodat deze bewogen kan worden tussen een eerstc stand, waarin de 
kop van de trekhaak door de uitsparing in het opnarnelichaam gestoken en er ook 
weer uit bewogen kan worden, en een tweede stand, waarin de kop niet in het 
opnameUchaam gestoken nog daaruit bewogen kan worden. 

2. Trekhaakkoppeling volgens conclusie 1, met hat kenmerk, dat het opsluitelement 
en de uitsparing daatin zo zijn vormgegeven dat de bewegtagsvrijheid van de 
koppeling niet wordt beperkt 

3. Trekhaakkoppeling volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat deze is vporzien 
van een bedieningsmiddel dat met een uiteinde aarjjgt tegen het opsluitelement en 
aan een andere uiteinde een handgreep omvat, waarbij dat bedieningsmiddel zo is 
opgesteld dat hiermee het opsluitelement tussen zijn eerste en zijn tweede stand 
bewogen kan worden. 

4. Trekhaakkoppeling volgens conclusie 1 of 2, met het kenmerk, dat deze een 
verend element omvat, dat met zijn ene uiteinde is verbonden met het 
opnamelichaam of daarmee verbonden lichaam en met zijn andere uiteinde met het 
opsluitelement, zo dat de veer een kracht uitoefcnt op dat opsluitelement waardoor 
deze naar zyn tweede stand wordt gedrongen. 

5. Trekhaakkoppeling volgens een van de voorgaandc concludes, met het kenmerk, 
dat het bedieriingsmiddel een uitstekend deel omvat dat, in de tweede stand van het 
opsluitelement, nabij de trekhaak en bijvoorkeur nabij een stangvormig gedeelte, 
grenzend aan de kop van die trekhaak iigt 

6. Trekhaakkoppeling volgens conclusie 4, met het kenmerk, dat het uitstekende deel 
zich uitstrekt tot boven het gedeelte van de uitsparing met de relaticf grate opening. 

7. Trekhaakkoppeling volgens een van de voorgaande conclusies, met het kenmerk, 
dat deze is voorzien van blokkeermiddelen, waarmee het opsluitelement in zijn 
eerste stand gehouden kan worden. 
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Trckhaakkoppeling volgens eeovmde voorgaande conclusies, met bet kenmerk, 
dat deze vergrendelmiddclen oravat waannee het opsMtelement in zijn tweede 
stand vergrendcld fcan worden. 

Trekhaakkoppcling volgens conclusie 7, met het kenmerk. dat de 
vergrendekniddelen aangrijpcn op hst overbrenglichaam, waardooi de beweging 
daarvan wordt beperkt eo dat daardoor het opsluitelement wordt vergrendeld. 
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